Umgestaltung B43 Nord Birgerbeteiligung

Umgestaltung B43 Nord

Beteiligung der Blrgerinnen und Burger

am 21.02.2017 im Rathaus Mihlheim am Main
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Umgestaltung B43 Nord Burgerbeteiligung

1. Informationen zur Veranstaltung

Rund 100 Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben am Dienstag, den 21.02.2017 an der Veranstaltung
Burgerbeteiligung zum Thema ,,Umgestaltung der B43 Nord* teilgenommen.

Die Birgerinnen und Buirger wurden durch ca. 550 Flyer, Pressemitteilung und Pressebericht und
Veranstaltungshinweise in der Offenbach Post und der Stadtpost, Plakate in der Innenstadt und eine
Informationsseite auf den Internetseiten der Stadt Mihlheim am Main informiert. Die Anwohner und
Geschéaftsinhaber im Projektbereich sowie der Gewerbeverein Gemeinschaft Muhlheimer Fachgeschéafte
(GMF) und die Ortsgruppe des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club (ADFC) wurden eingeladen.

Ablauf

19:00 Uhr
19:30 Uhr

19:40 Uhr

20:30 Uhr
20:40 Uhr

21:45 Uhr

22:00 Uhr

Ziel der Veranstaltung
war, die Planung zur
Umgestaltung der B43
zwischen Fahrenstralie
und Albertstra3e von
einer zweispurigen
Verkehrsfiihrung auf
eine einspurige
Verkehrsfuhrung mit
Seitenbereichen
vorzustellen, Fragen
aus der Birgerschaft
fachkundig zu
beantworten und die
Anregungen und
Bedenken aus der
Birgerschaft auf-
zunehmen.

Eintreffen der Teilnehmer und informeller Kontakt
BegriiBung und Einfiihrung

Burgermeister Daniel Tybussek

Vorstellung der Planung

Dipl.- Ing. Edwin Mayer, Ingenieurgesellschaft mbH, Rodgau
Ausgangssituation

Planungskonzept (Endausbau)

Verkehrstechnische Voruntersuchung

Provisorium zum Praxisnachweis

Ausblick

informelle Diskussion der Teilnehmer anhand der Plane im MaRstab 1:250
Diskussion und Fragerunde im Forum

Dipl.- Ing. Edwin Mayer, Burgermeister Daniel Tybussek
Ausblick auf den weiteren Prozess

Burgermeister Daniel Tybussek

informeller Ausklang und Ende der Veranstaltung
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Umgestaltung B43 Nord Burgerbeteiligung

Umngwalaniong der BAY in Mihiiupsn

Usspontaiturg ser B4Y in Wikt
e o

2. Ergebnis und Ausblick

Die rund 100 interessierten Teilnehmerinnen und Teilnehmer waren in der Mehrzahl positiv gegeniiber der
Planung und dem Praxisnachweis eingestellt.

Herr Mayer von der Ingenieurgesellschaft mbH Habermehl und Follmann hat die Verkehrsuntersuchung, die
Planung und den Praxisnachweis der Birgerschaft ndher bringen kénnen. Die Plane zum Endausbau und
zum Provisorium im MaRstab 1:250 mit den jeweiligen Querschnitten gaben einen Einblick in die konkrete
Planung.

Die 36 Fragen und Anregungen wéhrend der Diskussion wurden durch Herrn Mayer beantwortet bzw. mit
verkehrstechnischen Vorgaben erlautert. Insgesamt sind aus der Birgerschaft 46 Nennungen von 18
Wortfuhrern bezogen auf drei Themenbereiche (Bestand, Planung, Planungsalternativen und Zweifel) und
sieben Einzelaspekte (Parken, Gehweg, Radverkehr bzw. Schutzstreifen, Signalisierung, Provisorium,
Verkehrsfluss, Kosten) erfasst.

Die konkreten Fragen, Anregungen und Bedenken sowie die Erlauterungen des Planungsbiiros sind unter
Punkt 3 thematisch zusammengefasst.

36 Teilnehmerinnen und Teilnehmer, 15 davon in der Gruppe der ,Anwohner*, haben Interesse daran
bekundet, tiber den Fortgang informiert zu werden bzw. an weiteren Veranstaltungen zu dem Thema
teilzunehmen.

3/9



Umgestaltung B43 Nord

Birgerbeteiligung

3. Diskussion (nach Themen)

Derzeitige Situation

Stellungnahme Dipl.-Ing. E. Mayer

Parken

Es wird kritisiert, dass zurzeit auf dem Gehweg
geparkt wird.

Als neuralgischer Punkt (fur Parker) wird der
Abschnitt zwischen Volksbank und Sparkasse
angesehen (Dietesheimer Stralle 2-20). Da
entstiinden Staus durch Parken in zweiter Reihe
(Poststelle).

Es wird eine zugeparkte Einfahrt durch Kunden
eines nahegelegenen Ladengeschéfts beklagt.

(siehe ,,Zur Planung“, Parken)

Gehweg

Der zurzeit sehr schmale Gehweg sei ein Schulweg.
Sie bange um ihre Kinder. Sie weil3 von
verkehrsbedingten Zwischenfélle auf dem Schulweg.

Das gibt dann (Einkaufen flr taglichen Bedarf in
Offenbach und Hanau) fur altere Menschen ein
Problem, wenn Sie nicht mehr Auto fahren kénnen.!

Durch Miihlheim wiirden keine Menschenmassen
durch die Straen strémen, die es erforderlich
machten, FuBwege zu verbreitern.2

Adéquate Gehwegbreiten von 2,50 Meter Breite in
der Innenstadt fiir den Begegnungsfall zwischen
zwei Fullgangern erhdhen die stéadtebauliche
Attraktivitat der Innenstadt. Alles unter der
MaRgabe der Abwicklung der Verkehre auf der
Bundesstrale.

Radverkehr

Radfahrer fahren zwischen MarktstraRe und
Bahnhofstralie entgegen der Einbahnstrale.

Mit dem Rad fiihren gerade altere Leute falsch
(gegen die EinbahnstraRe, auf dem Gehweg). Auch
Eltern mit ihren Kindern fihren mit dem Rad auf
dem Gehweg.

Der Fahrradverkehr sei mit 6 bis 20
Fahrradern/Stunde gemaf eigenen aktuellen
Z&hlungen Uberschaubar. Dabei fuhren die
Fahrrader wo es ihnen gerade beliebt: auf dem
Gehweg und entgegen der Einbahnstrale.

Wenn Radfahrer den Gehweg nutzen, zeigt das
deutlich, dass Flachen fur den Radverkehr
angeboten werden missen, um die Innenstadt fur
diese Verkehrsart attraktiv zu machen.

Witterungsbedingt werden im Februar weniger
Radfahrer gezahlt. Der geringe Radverkehrsanteil ist
Anlass Radverkehrseinrichtungen anzubieten. Bei
der Betrachtung der Gesamtsituation fir den
Radverkehr bei der heutigen Ausgestaltung ist nicht
mit einem hoéheren Radverkehrsanteil zu rechnen,
da der Radverkehr die B 43 meiden wird. (Siehe
auch ,Zur Planung*, Schutzstreifen).

1 Per Email vor der Veranstaltung

2 Per Email vor der Veranstaltung
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Umgestaltung B43 Nord

Birgerbeteiligung

Signalisierung

Die Lichtsignalanlagen seien zurzeit nicht optimal
geschaltet.

Die Grinphasen an FulRgangersignalisierung sei zu
kurz: Menschen mit Rollator stiinden bei rotem
FuRRgangersignal noch auf der Fahrbahn, weil sie in
der FuBganger-Griinphase die Stral3e nicht haben
queren kénnen.

Zur Optimierung der Lichtsignalanlage wird die
Hauptrichtung vorrangig abgewickelt. Das bedeutet,
dass die Nebenstralien im Umlauf von etwa 60 -80
Sekunden eine kiirzere Griinphase erhalten.

(Mit der vorgesehenen Einstreifigkeit wird die
Querungslange in etwa halbiert.)

Zur Planung

Wir waren auch auf der Versammlung am Dienstag
und sind grundsatzlich fur eine Verengung auf einen
Fahrstreifen.3

Stellungnahme Dipl.-Ing. E. Mayer

Parken

Parkpléatze westlich der MarkstraRe werden
begrufit.4

Gibt es zwischen Volksbank und Sparkasse mehr
Parkplatze?

() Parkplatze in Langsrichtung: beim Rickwarts
Einparken kommt es dann zu Problemen, () zu
Verzogerungen des Verkehrs und zu gefahrlichen
Situationen. Wenn man die Parkstreifen schrag
anordnet (), kbnnte man vorwarts einparken, ohne
den Verkehr zu behindern. Dazu misste die
Fahrbahn veradndert werden und der FuRgangerweg
an diesen Stellen schmaler gemacht werden.5

Weiterhin sollte speziell fir Fahrzeuge der
Postanlieferung (LKW) eine besondere Parkbucht
entstehen (Langsrichtung). Wenn diese auf der
schmalen Stral3e parken und ein Bus die Haltestelle
anfahrt ist sonst kein Durchkommen der Fahrzeuge
gewahrleistet.6

Im Abschnitt Volksbank bis Sparkasse sind 12 neue
Parkstande vorgesehen.

(Burgermeister:) Der Mihlheimer Gewerbeverein
e.V. hat im Jahr 2010 eine mit rund 1700
Unterschriften unterstitze Petition fur eine
einstreifige Verkehrsfiihrung und fir mehr
Kurzzeitparkplétze vorgelegt.

Insgesamt sind im Mafinahmenbereich 100
Parkstande geplant, 40 mehr als im Bestand.

(Die geplanten Parkstande sind so ausgelegt, dass
sie vorwarts angefahren werden kénnen, um
Storungen im Verkehrsablauf zu minimieren.)

Es ist eine Lieferbucht geplant. (Siehe auch
~Derzeitige Situation“, Parken)

3 Per Email nach der Veranstaltung
4 Telefonisch vor der Veranstaltung
5 Per Email nach der Veranstaltung

6 Per Email nach der Veranstaltung
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Umgestaltung B43 Nord

Birgerbeteiligung

Gehweg

Die Verbreiterung des Gehwegs werde sehr begrufit
zur Sicherheit der Kinder auf dem Schulweg und fiir
die Aufenthaltsqualitét, die sich die Burgerin sehr
schon vorstellen kénne. (Applaus)

Dieses Pilotprojekt zugunsten der Randflachen hat
richtungsweisenden Charakter. Vor 10 Jahren ware
eine solche Verbesserung zugunsten der Ful’ganger
nicht denkbar gewesen. Diese Entwicklung zur
Nahmobilitat zeigt sich auch zum Beispiel in
Planungen zu Radschnellwegen. Anforderungen an
die stédtebauliche Attraktivitat sowie
Anforderungen von Fuf3- und Radverkehr haben in
der Verkehrsplanung in den letzten Jahren stark an
Bedeutung gewonnen.

Schutzstreifen

Der Schutzstreifen sei ein Problem, da viele
Radfahrer gegen die Richtung fihren. Daher solle
der Schutzstreifen in Gegenrichtung befahrbar sein
und so angelegt sein, dass die Radfahrer auch vor
rucksichtslosen Autofahrern geschutzt seien.

Es wird kritisiert, dass der Bus auf dem
Schutzstreifen halt.

Die Radfahrer flihren entgegen der Richtung der
Einbahnstral3e. Mit breiteren Gehwegen sei mehr
Platz, um das Rad ein Stlick in Gegenrichtung auf
dem Gehweg zu schieben, was zurzeit nicht mdglich
sei.

Eine Radverbindung auf der B43 von Westen nach
Osten (entgegen der Einbahnstrafe) ist nicht
realisierbar. Es musste ein baulich abgetrennter
Streifen von mindestens 1,85 Meter Breite zu Lasten
der FuBganger, der Radfahrer in Fahrtrichtung der
Einbahnstral3e und der Parkstande eingerichtet
werden.

Der Schutzstreifen ist Bestandteil der Fahrbahn und
nicht ausschlielich den Radfahrern vorbehalten,
sondern die Leitlinie darf von anderen Fahrzeug "bei
Bedarf" Uiberfahren werden. Ein zusatzlicher, den
Radfahrern allein vorbehaltener Radweg ist
zusatzlich zu der Fahrbahn von 5 Meter Breite nicht
maoglich.

Provisorium
Man musse dem Ganzen eine Chance geben.

Kann wahrend des Provisoriums etwas verandert
werden an der Planung/ am Versuch?

Das Provisorium kdnne fur weitere Verbesserungen
genutzt werden.

Wahrend des Provisoriums kann es
Nachbesserungen geben. Nachbesserungsbedarf
wird ggfs. von Hessen Mobil bzw. der
StraBenverkehrsbehdrde des Kreises Offenbachs
eingefordert.
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Umgestaltung B43 Nord

Birgerbeteiligung

Verkehrsfluss

Besonders die Raserei am spaten Abend sei sehr
stérend und Veranderungen werden begrif3t.”

Das Einfadeln auf eine Spur fuhre zu Staus. Es
musse bereits friihzeitig auf das Einfadeln
aufmerksam gemacht werden.

Es bleibt aber eine "physikalische" Gréiie - wenn der
Durchfluss verringert wird, dauert der Abfluss eben
langer. z.B. 2000 Fahrzeuge /Std. bleiben 2000
Fahrzeuge und die kénnen nicht weg, wenn nur noch
eine Spur, auch wenn sie 5m breit sein sollte,
vorhanden ists.

Die Linksabbieger in die Bahnhofstra3e wiirden zu
Staus filhren, da der folgende Verkehr den
Abbiegevorgang abwarten misse.

Stop & Go bedeute fahren im héheren
Drehzahlbereich, was mehr Emissionen verursacht,
die krank machen. Ziel musse die Verringerung der
Emissionen sein.

Die Baustelle von November 2009 bis Dezember
2010 sei fur die Anwohner eine Belastung gewesen.

Wird es bei dem Praxisnachweis eine begleitende
Schallmessung geben?

Mit nur einer Fahrbahn seien die Seitenstralen
durch Schleichverkehre belastet, weil die Autofahrer
keine Alternative hatten.

In Dietesheim funktioniere die einspurige Fahrbahn.

Es sei vorstellbar, dass durch die Umgestaltung der
Durchgangsverkehr eine andere Route wahle.

Es wird angemerkt, dass Staus wahrend der
Baustelle 2010 aufgrund von zeitweise
Vollsperrungen entstanden seien.

Die Anderung der Verkehrsfiihrung wird vor dem
Knoten Dietesheimer Strale/ Ludwigstraflie durch
Schilder und Markierungen friihzeitig angezeigt.

Die durchschnittliche Verlustzeit, bezogen auf den
MaRnahmenbereich, verléngert sich in der
Spitzenstunde um 15 Sekunden.

(Diese Verkehrssituation mit Aufstellbereichen ist
im Plan ,Endausbau Mitte“ dargestelit.)

Immissionen werden berechnet und nicht gemessen.
Fur das Monitoring wéhrend des Praxisnachweises
sind deshalb keine LArmmessungen vorgesehen.
Jedoch liegen mit der vorgestellten
Verkehrsuntersuchung und der Planung Daten fur
eine Larmberechnung vor.

Schleichverkehre werden vermieden durch die
koordinierte Signalisierung, die einen guten
Verkehrsablauf sicherstellt. In der Zeit der Baustelle,
die hier kritisiert wird, war die Signalisierung nicht
auf die Situation abgestimmt.

7 Telefonisch vor der Veranstaltung

8 Per Email vor der Veranstaltung
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Umgestaltung B43 Nord

Birgerbeteiligung

Kosten

Was kostet der ganze Ausbau?

Die Kostenfrage werde Uberschétzt. Die
Umgestaltung sei ein Gewinn.

Planung, Baukosten fiir den Einbau der Elemente
und die Markierungen und das Monitoring kosten
300.000 €.

Die Baukosten fur den Endausbau werden zurzeit
auf 1,5 Mill. € plus x geschatzt. Hessen Mobil wird
als zustandiger Baulasttrager die Fahrbahnsanierung
Ubernehmen. Die anstehende Fahrbahnsanierung ist
wegen des Projekts zurlickgestellt.

Fur die Seitenbereiche tragt die Stadt die Kosten,
wobei hierfur Forderantrage gestellt werden. Da
weder die genauen Kosten, noch die Fordergelder
beziffert werden kénnen, kann zurzeit keine
konkretere Aussage Uber die Kosten getroffen
werden.

Burgerbeteiligung

Wie ist die weitere Biirgerbeteiligung vorgesehen?

Es sind weitere Veranstaltungen zur
Birgerbeteiligung geplant. (Buirgermeister)

Planungsalternativen

Stellungnahme Dipl.-Ing. E. Mayer

Die Gelder sollten in den OPNV flieRen.

Der Verkehr werde zunehmen, weil Mihlheim vom
OPNV abgekoppelt sei. Ein besseres OPNV-Angebot,
zum Beispiel Busse nach Offenbach, sei gefragt.

Die Stadt Muhlheim sei mit zwei S-Bahnhalten sehr
gut an den OPNV angebunden. (30 Takt von 4:38
Uhr bis 1:08 Uhr bzw. 15™-Takt 5:38 - 9:38 Uhr und
15:38 - 19:38 Uhr).

Die LKW sollten in den Sidteil der Stadt Mihlheim
gelenkt werden.

Auf der B43 wird ein vergleichsweise geringer
LKW-Anteil von unter 3% gezahlt.

Ein Birger schlagt vor, die Signalisierung so zu
schalten, dass neuralgische Punkte nicht entstehen
kénnen und stattdessen der Verkehr zum Beispiel
auch Uber die B43- Sudfahrbahn zu leiten. So kénne
man die Nordfahrbahn der B43 einspurig machen.

Ein Zweirichtungsverkehr auf der Stidfahrbahn
war nie Gegenstand der Diskussion, aufgrund der
tiefgreifenden Veranderungen.

Vielmehr brauchen wir eine Briicke nach Maintal.
(Zum Einkaufen im Globus Maintal)®

Man solle lieber (anstatt teure Umgestaltung) die
Parkplatze markieren, damit sich nicht drei Leute auf
5 Parkplatze stellen.

9 Per Email vor der Veranstaltung
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Umgestaltung B43 Nord Biirgerbeteiligung

Zweifel an der Verkehrsuntersuchung

Die Erhebung sei fehlerhaft. Die Belastung wurde 2011
gemessen. Inzwischen seien allein in Frankfurt
30.000 Einwohner im Jahr zugezogen.

Die Erhebung sei fehlerhaft: Ein Biirger zdhlt 1200
Fahrzeuge am 20.02.2017 und an einem anderen Tag
1300 Fahrzeuge. Er gibt einen Durchschnitt von 800
Fahrzeugen/ Stunde an, wobei in der Mittagszeit 600
Fahrzeuge pro Stunde fiihren.

Die zugrunde gelegte Spitzenstunde (7:15 bis 8:15
Uhr) stimme nicht. Ab 6:30 Uhr sei es dort sehr viel
befahren. Besonders, wenn die Autobahn dicht sei.

Die Verkehre wurden gezihlt. Die Zukunft kann
man nicht zihlen sondern wurde in Abstimmung
mit dem Baulasttrager anhand Regionaler
Verkehrsmodellen ermittelt, in denen z.B. auch die
Bauleitplanung beriicksichtigt wird. Herr Mayer
unterstreicht die Richtigkeit der erhobenen und
prognostizierten Werte, die anhand von
Nacherhebungen verifiziert werden kénnen.

Es gibt Schwankungen im Verkehrsaufkommen
zum Beispiel jahreszeitlich bedingt, durch Ferien,
Feiertage und Baustellen. Die hier zugrunde
gelegten Zahlungen fanden an einem "typischen”
Werktag statt, entsprechend der einschligigen
Vorgaben fiir Verkehrserhebungen.

Storungen auf der Autobahn kénnen nicht als
MaBgabe fiir die Dimensionierung dieser
StadtstraBe dienen.

ST e Dol

Susanne Breuer Dipl.-Ing. Edwin Mayer Daniel Tybussek
Protokollfiihrung Ingenieurgesellschaft mbH, Rodgau Biirgermeister



