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Umgestaltung der B43 zwischen Ludwigstrallie

und Albertstralle in Muhlheim

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

I'NBENIEURGESELLSCHATFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

- Ruckblick -
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Umgestaltung der B43 in MUhlheim

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Ruckblick

o 21.02.2017
Juli — Sept. 2017

* September 2017
e 12.09.2017

e Oktober 2017
Jan. - Marz 2018

1. Birgerinformationsveranstaltung

Ausfuhrungsplanung, Abstimmung mit Behdrden
(Hessen Mobil, Landkreis, Stadt)

1. Ausschreibung ,Provisorium®
2. Burgerinformationsveranstaltung

Aufhebung der 1. Ausschreibung mangels Angeboten
2. Ausschreibung und Vergabe ,Provisorium*

* April 2018 Aufbau Verkehrsversuch ,Provisorium*

* Mai 2018 Verkehrsversuch - Eingewdhnungszeitraum

» 19.06.2018 3. Burgerinformationsveranstaltung

e Juni 18 - Mai 19 Verkehrsversuch - Regelbetrieb (Sommer/ Winter)
» 21.03.2019 4. Burgerinformationsveranstaltung
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring
Ruckblick
« 1. Burgerinformationsveranstaltung (02/2017) ;g:f;f;;;:kj;anuégj;g:frei“  r

Planungskonzept: Endausbau
verkehrstechnische Voruntersuchung (zahlung 2011)

- Planungskonzept: Provisorium (Genehmigungsplanung)
» 2. Birgerinformationsveranstaltung (09/2017) I e e T B .~ 2 LA
o o . ] 1%\( |+ Pflasterung der untergeordneten Ei.nréﬁndungsbereiche -V/ o _,i’—

- Planungskonzept: Provisorium (Ausfiihrungsplanung) - g ] = A Wk P

Prifpunkte 1. Blrgerinformation

verkehrstechnische Voruntersuchung (zahlung 2017)
Positiveffekte Endausbau

» 3. Burgerinformationsveranstaltung (06/2018)
- Vorher-Nachher-Vergleich (Eingewdhnungszeitraum)
- bauliche Optimierung des Verkehrsversuchs
- Ausblick Regelbetrieb
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Arbeitsprogramm -
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim

HABERMEHL @ FOLLMANN
Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

LSCHAFT MEBH

Untersuchungsraum

T
rs
Glnter Hoffmann (11 A

5 - Abschnitt Ost :
| Y Ao . Ludwigstral3e bis Bahnhofstralle
: g = Gl 1
Abschnitt West: % O / KP02
Feststral’e bis Albertstralie KPO3 =
4 ’1'%‘ Tana L&)

agelisusqly
B

* 6 signalisierte Knotenpunkte
im Zuge der B43
- KPO1: LSA Féahrenstral3e
- KP02: FSA Lessingstral3e
- KP03: LSA Bahnhofstral3e

Abschnitt Mitte:
Bahnhofstral3e bis Feststralle

Odla,
sy,
0,
e

Pbﬁaus\raw-?
E - KP04: FSA Markstrafie
0 g s H - KPO05: FSA Hallgartenstrale
Kartengrundlage: Google Maps il § (andatabe
- AT d.sua&e o)

- KPO0O6: LSA Albertstral3e
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Umgestaltung der B43 in MUhlheim HABERMEHL@ FOLLMANN
Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Arbeitsprogramm

* Betrachtung von zwei Regelzeitraumen kP01 B4 Ludwigsrate b ||| oo ]+ | 5 || ] 5 [onsmenne
1 1 ‘5{ SG1| S0 | 51| 30 | 0,637 1010 | 22,444 | 1,800 | 2000 = 28 1274 | 0793| 19,691| 3,199 | 19,663 | 27,162| 162972 A
- .. - 2 1 }\ SG2| 15| 16 | 65 [ 0,200 o 0200 | 1,800 [ 2000 - 307 |0029(28945|0,016| 0,186 | 0,915 | 5490 B
o Sommer (Wltterungsgunstlg) 3 1 .\ SG3| 15| 16 | 65 | 0,200 60 1333 | 1,800 [ 2000 = 9 400 |0150| 27,283| 0,099 1,199 | 3051 18306 | B
Knotenpunktssummen: 1079 1981
. . . . Gewichtete Mittelwerte: 0751 20,190
* Winter (witterungsungunstig)

* Knotenstromzéhlungen (alle Knotenpunkte)

q m to as nc € tw | Nee [ Nws | Nnss| L
KP03 B43/ Bahnhofstralte I | rzaun | s/ | izm | NS ez e || tsl | e | ikt | e | gy | 95| Bemenkung
o Ruckstauerfagsung (KPO]_, KPO3, KPOG) N o1 | 25 | 20 [0swa|_ren | vo0er| 1000 | a0 & | 1o | e o7 vrer] ] saces s
1 4~ |s61| 44| 45| 36 |0563| 124 | 2756 | 1,800 | 2000 & 5 1126 [ 0110| 8364 | 0.069| 1,353 | 3320 | 19920 A
1 -y SG2| 19| 20| 61 | 0250 137 3,044 | 1,800 | 2000 = 8 363 | 0377| 32228|0352| 3026 | 5968 | 35808 | B
- - e 2
(] E I'l ttl g d Iw h K g B d 3 X SG2| 19| 20| 61| 0250 34 0756 | 1,800 | 2000 - n 500 | 0068| 23,177| 0,040| 0616 | 1,943 | 11658 | B
r I un er ana ISC en enn ro en eS 3 1 -‘{ SG3| 14| 15| 66 | 0188| 64 1,422 | 1,800 [ 2000 = 8 376 |0170| 28345| 0,115| 1,308 | 3242 | 19452 | B
Knotenpunktssummen: 1082 3491
Verkehrsablaufs (KPO1, KP03, KP06)
’ ' TU=80s T=3600s

* Bewertung des Verkehrsablaufs

(Radverkehr, Busverkehr, Lieferverkehr) KPO6 BA3/ Albertstralte | || oo | i | * | 1 | | | i | my | 0| Pemtons
S 1 } SG1,SG5| 47 | 48 | 33 | 0600 28 0622 | 1,800 | 2000 = 8 349 | 0080|28171| 0,048| 0569| 1,845 | 11,070 B
2 —y SG1 47 | 48 | 33 | 0,600 19 0422 | 1,800 | 2000 - 7 1200 | 0016 6489 | 0,009( 0,180 0,898 | 5388 | A
[ ggf. Weitere AnpaSSung/ Optimierung der ) 2 < sG2 | 16| 17| 64 [0213| 63 | 1400 | 1800 | 2000 - 9 426 | 0148 26401| 0097| 1235| 3,114 | 18684| B
1 J SG2 16 | 17 | 64 | 0213| 188 4,178 | 1,800 | 2000 A 5 426 | 0441/ 31,298 0,468| 4097| 7,520 | 45120 B
. . . 2 — sG3 | 42| 43| 38 |0538| 314 | 6978 | 1,800 | 2000 - 24 | 1076 |0292| 10919| 0,236| 4061| 7,469 | 44814| A
baulichen und verkehrlichen Randbedmgungen [0 [ | 5o ||| ome] 50 | nem| 10| a0 | - | & | e |ases] o] oes| rm| veen| sasee] &
2 ﬁ‘ sG4 16| 17 | 64 (0213 59 131 1,800 | 2000 - 6 252 | 0,234|33954| 0,173 | 1354 3,322 | 19932| B
& 1 T SG4 16| 17 | 64 (0213 90 2,000 | 1,800 | 2000 = 9 426 | 0211|27.217| 0,151| 1,799| 4,067 | 24402 B
Knotenpunktssummen: 1267 5203
Gewichtete Mittelwerte: 0366 18518
TU=80s T=3600s

Leistungsfahigkeitsbewertung nach HBS
Lichtsignalanlagen KP01, KP03, KP0O6
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

I'NBENIEURGESELLSCHATFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Untersuchungsraum - Vorhersituation

» 2-streifiger Streckenzug
» keine Radverkehrsanlagen

» koordinierte Lichtsignalsteuerung (KPO1 bis KP05)

Abschnitt Ost, Lerchenweg | Abschnitt Mitte, Marktstraf3

E R B,
‘ G ‘1_]“/‘/‘ Z

Ay

| Abschnitt West, Albertstralle

21.03.2019
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Umgestaltung der B43 in MiUhlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Untersuchungsraum - Nachhersituation

» 1-streifiger Streckenzug

» Schutzstreifen flur Radverkehr

* Anpassung Signalsteuerung (mit bestehender signaltechnischen Ausstattung)
- erhohte Freigabezeit B43

* mehr Parkraum (40 zuséatzliche Parkstande im Stral3enraum)

Abschnitt Mitte, Marktstral3e

Abschnitt West, Albertstralle
3 ] : .

—

Abschnitt Ost, Lerchenweg

- Begleitung des Verkehrsversuchs durch Vorher-Nachher-Vergleich (Monitoring)

21.03.2019
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Vorher-Nachher-Vergleich
(Regelbetrieb Sommer/ Winter)
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Vorher-Nachher-Vergleich - Verkehrsautfkommen Tagesverkehr [Kfz/24h]

11796
A
11997
10833

{ KPO1 2-Streifigkeit

KPO6 KPO3
U (Vorher)

(Q\}

Lo — N~
@ m _ g -
KP06 KPO3 - KPO1 1-Streifigkeit
U (Nachher, Sommer)

ca. -19% ca. -12% ca. -12,5%

: 2 2

N~ 8 8
KPOG e @ - KPO1 1-Streifigkeit
U (Nachher, Winter)
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Umgestaltung der B43 in Muhlheim HABERMEHL {§ FOLLMANN
Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring NG ENIEURGESELLSCHART MaH

Vorher-Nachher-Vergleich - Verkehrsaufkommen Morgenspitze [Kfz/h]

2-Streifigkeit
(Vorher)

1-Streifigkeit
(Nachher, Sommer)

1-Streifigkeit
(Nachher, Winter)

- Reduzierung der Verkehrsbelastung in der Hauptrichtung im gesamten Streckenzug
- Verkehrsbelastungen der Nebenrichtungsstrome unterliegen Ublichen Schwankungen
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Umgestaltung der B43 in MUhlheim

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

HABERMEHL@FOLLMANN

I'NBENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Vorher-Nachher-Vergleich - Verkehrsaufkommen 4h-Intervall Zufahrt Ost [Kfz/4h]

3000 2696

2500 2071 2343

2000

[Kfz/4h]
@
8

1000
500
0
HVZ, morgens
m Bestand Regelzeitraum Sommer

KPO1 Ludwigstr./ Fahrenstr.

2202
1995 1988

HVZ, abends

m Regelzeitraum Winter

13 |

3500

KP03 Bahnhofstr./Bleichstr.

3180
3000 2726 2810
2474
2500 2230 9172
§ 2000
N
¥ 1500
1000
500
0
HVZ, morgens HVZ, abends
m Bestand Regelzeitraum Sommer = Regelzeitraum Winter

- Nachher-Verkehrsbelastung (Hauptrichtung B43)
- HVZ morgens reduziert um ca. 13%
- HVZ abends reduziert um ca. 10%

21.03.2019



Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN
Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Vorher-Nachher-Vergleich - Leistungsfahigkeitsbetrachtung LSA (HBS-Nachweise)

- &
2-Streifigkeit (Vorher) t @ (eistungsféhig (QSV: A - D)
.. S
- z j M ;Pj *«,% (O an der Kapazitatsgrenze (QSV: E)
@ (berlastet (QSV: F)

" .
"""" Ldﬂjs Y 1P % T
"’;ﬂ KP02 BahnhofstralRe
% — i, e
fj KPO03 Albertstral3e — %

1-Streifigkeit (Nachher)
Regelzeitraum

s

KPO1 Fahrenstralle

) LB T
KP02 Bahnhofstral3e

- Keine Verschlechterung der
rechnerischen Leistungsfahigkeit
sﬁ gegenuber der 2-Streifigkeit

KPO3 Albertstralle a‘% ﬁ

@
k'
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

I'NBENIEURGESELLSCHATFT MEBH

Vergleich Simulation / Verkehrsversuch - mittlerer Rickstau (1-Streifigkeit)

mittlerer Rickstau [m]

120

100

[o2]
o

[o2]
o

B
o

)%
o

0

KPO1 KPO03 KP0O6
FahrenstralRe BahnhofstralRe Albertstral3e
17;:"2 17 Kz Betrachtung morgendliche
13 Kfz 18KIZ 1y o Hauptverkehrszeit (M-Sp)
z
75 12 Kfz 75 - 11 Kfz
i 67
9 Kfz
51
4 Kfz 3 Kf23 Kiz
3 Kfz
23 - 20
. : .
LSA Fahrenstrae/ Ludwigstraie LSA BahnhofstraRe/ BleichstraRe LSA AlbertstraRe/ Bieberer StraRe
m Simulation 10/2013 m Nachher (1-streifig) = Nachher (1-Streifig) m Nachher (1-Streifig)
(1-streifig) Eingewdhnung Regelbetrieb Sommer  Regelbetrieb Winter

15 |

- Der Verkehrsversuch bestatigt den prognostizierten Verkehrsablauf
(Simulationsergebnisse VTU 10/2013)

21.03.2019



Umgestaltung der B43 in MUhlheim

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit

Monitoring

HABERMEHL@FOLLMANN

I'NBENIEURGESELLSCHATFT MEBH

Vorher-Nachher-Vergleich - mittlerer Rickstau (2-streifig/ 1-streifig)

mittlerer Rickstau [m]

120

100

=]
o

D
(=]

B
o

n
o

0

KPO0O1 KP03
Fahrenstralle BahnhofstraRe
17 Kfz

13 Kfz 13 Kfz

5 12 Kfz 79
8 Kfz
2 Kfz I
LSA Fahrenstrale/ Ludwigstralie LSA B

= Vorher (2-streifig) m Nachher (1-streifig)
Elngewohnung

11 Kfz
9Kfz ©7

ahnhofstralle/ Bleichstrake

1 Nachher (1-Streifig)
Regelbetneb Sommer

KP06
AlbertstralRe

4 Kfz 3 Kfz
23 3 Kf 3 Kf

LSA Albertstralle/ Bieberer Stralke

u Nachher (1-Streifig)
Regelbetrieb Winter

Betrachtung morgendliche
Hauptverkehrszeit (M-Sp)

16 |

- Erh6éhung der mittleren Rickstaulangen im Abschnitt Ost (bis zu ca. 10 Fahrzeugen)
- Im Bereich Bahnhofstral3e/ Bleichstral3e Reduzierung gegenluber Eingewdhnungszeitraum

21.03.2019




Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Nachhersituation - mittlerer Rickstau (Beispiel KP03 BahnhofstraRRe)

Betrachtung bei Griinzeitbeginn

- Staulangen in den Spitzenverkehrszeiten variieren
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Umgestaltung der B43 in MUhlheim

HABERMEHL@FOLLMANN

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Vorher-Nachher-Vergleich - mittlere Reisezeit (2-streifig/ 1-streifig)

250

200

Reisezeit [Sek.]

-
o
=]

50

0

* gemittelte Werte Uber mehrere

3:26 Min. Fahrten (ca. 10 Messungen)
2:46 Min. 206 * Reisezeitermittlung im
2:21 Min. 2:39 Min. Echtzeit-Betrieb
2:14 Min. I
= Vorher

(2-streifig)

® Simulation 10/2013 = Nachher (1-streifig) Nachher (1-Streifig) = Nachher (1-Streifig)
(1-streifig) Elngewohnung Regelbetrleb Sommer Regelbetneb Winter

18 |

- Reisezeit fur 1-Streifigkeit gegeniber Vorher-Situation im Mittel ca. 35% hoher (48 Sekunden)
- maximale Erhdhung der Reisezeit durch temporéare Rickstauereignisse um bis zu 2:40 Min.

21.03.2019



Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Nachhersituation - Ruckstau im Streckenzug

KPO1 Ludwigstr./ Fahrenstral3e * Ruckstauerscheinungen
zwischen KP03 Bahnofstr. und

KPO1 Ludwigstr./ Fahrenstr.

e Erhdhtes Verkehrsaufkommen
durch Stérungen im

Netzzusammenhang

» Defizite im Verkehrsablauf durch
technische Stérungen

Mehrere Spuren gesperrt Offenbach Post 29.01.19

Unfall auf der A3 mit mehreren
Fahrzeugen

- Erhohter Rickstau im Streckenzug bei verkehrlichen Sondersituationen
- Reisezeit bis zu 9:00 Minuten (Normalbetrieb: 2:30 bis 3:30 Minuten)
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Vorher-Nachher-Vergleich - Verkehrsablauf Radverkehr

[ ——

| 2-Streifigkeit |

* Bereich Bahnhofstralle

* Bereich Jean-Monnet-Stral3e

- Einrichtung einer eigenen Verkehrsanlage fir den Radverkehr
- Minimierung der Konflikte mit dem flielRenden Kfz-Verkehr
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Umgestaltung der B43 in MUhlheim

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

HABERMEHL@FOLLMANN

I'NBENIEURGESELLSCHATFT

M EBEH

Unfallsituation

‘\_ “Monnet-strafie %
Dreijahreskarte 2015-2017 ‘ ' 3
£ ;. G % % P
Vel D b gt SaZpe
% "@é 85 = S 00 5@ ‘:\O.l 2';;0
% - ® _—
B __; | Ka”SUaBg 53" ﬂ"@’.. . 3 0|
o 7 ° ® = % g
| | I m_,::,;‘:’ 5 Penny aﬁ é
! A Yo 43 | C \‘.3@ nnstrabE e ﬁ
pautstral® 7 /@ ] = 2 o & Ar. ‘3_\‘ 3 i ! % )
| g Bo? ol i k- % ) Jahr Unfalle [n]
£ S alp & M v 3 %
| (o ) S 4 2015 13
| a0 O bk . - :
| O = ¢ ‘ g ég“ < % e L t‘:i"'{j--. 2 2016 13
=) 3 s =
LOTEE Pt o0 2 L “ef | [ 2017 17
! Lon % = Karlstrag, %’ _7,,.*;'.’ - e 2018 10
Legende EUSka - Dreijahreskarte g ‘;ﬁ,( o % %
| unfaiityp | | sonder IED te | B s Penny % X 2y ~ -
i VS 843 @ e BeTe 3 Unfalle mit
. 1 Fahrunfall F P> Fussganger ‘ Unfall mit Getéteten ﬁf \_2090“5"“ - QH PN\SL ﬁ. Jahr R d k h
() 2 Abbiege-Unfall AB Radfahrer V /. ; hs‘:a"’z?& P % 5 adverkenr [n]
@ 3 Einblegeniieuzen-Unfll ¢ Krad ‘ Unfall mit Schwerveritzten |,/ , 152 7% Sr.jf;x_pnm\:hl. "{r&s % 2015 2
(O 4 Uberschreiten-Unfall Us P> Baum <@ urtal it Leiohvertzten e . ;‘%: P-jf kplatz § \
@ 5 Runender Verkehr RV P> Alkohol/and. ber. Mittel 2005 o) : w o 2016 1
: ::n(al:.im L:nfg:"v:rctehr v : Uberholen g:i;:ls;nhi;:::wenmegendem; Ll % L . :% '}ﬂ MnLaﬂﬁ"‘m 2017 >
onstiger Unf Wild 2 Rota : 2 ni
Unfall mit sonstigem Zz A 3 E|n ahreSkarte 2018
achschaden ?l = o =
® 8 Unfalityp unbekannt -0 Sachechad = — = J 2018 0
- weniger Unfélle 2018 im Vergleich zu Vorjahren

- keine Unfalle, die direkt auf den Feldversuch zurtickzufihren sind
- keine Unfalle mit Radfahrerbeteiligung
21 |
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Kernaussagen

« Streckenzug und Knotenpunkte bleiben bei 1-streifiger Flihrung leistungsfahig

* Reduzierung der Trennwirkung durch breitere Seitenraume und reduzierte
Fahrbahnbreite
* keine Unfallauffalligkeiten im Verkehrsversuch, keine Unfélle mit Radverkehr

* Reduzierung auf einen Fahrstreifen fiihren zu erh6hten Reisezeiten (ca. +1 min) bzw.
hoheren mittleren Riuckstaulangen (ca. +5 bis 10 Fzg.) in den Hauptverkehrszeiten

e Qualitat des Verkehrsablaufs:
- punktueller temporéarer Riuckstau in der Morgenspitze (Abschnitt Ost) bzw.
- Uberlastung des Streckenabschnitts auf Grund von Stérungen im libergeordneten
StralRennetz (BAB A3) bzw.
- Ausfall/ Storung der Lichtsignalanlagen

* Zielsetzung:
Verbesserung der Aufenthaltsfunktion und Attraktivitatssteigerung des
Innenstadtbereichs durch beabsichtigte Umgestaltung des Straldenraums
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Umgestaltung der B43 in Mihlheim HABERMEHL@ FOLLMANN

INGENIEURGESELLSCHAFT MEBH

Verkehrsversuch 1-Streifigkeit - Monitoring

Ausblick

» 4. Burgerinformationsveranstaltung 21.03.2019

* Vorlagebericht Verkehrsversuch/ Monitoring
- bei Hessen Mobil 04/19
- beim Bundesministerium (BMVI) 05/19

* unabhangiger Handlungsbedarf (Vorlaufmalinahmen)
- Sanierung von Fahrbahn und Briickenbauwerken
- Erneuerung von Leitungstrassen

* Weiteres Vorgehen
- Grundsatzentscheidung Rickbau/ 1-Streifigkeit B43 Nord (BMVI)
Finanzierung (Kostenanteil Bund/ Forderfahigkeit/ Haushaltsplanung)

Vertiefende Betrachtung Umgestaltungskonzept (Wettbewerb Planungsbtiros)

Stral3enbautechnische Planung (LPH 3-7), inkl. Baurechtschaffung

Realisierung der StralRenbaumaflinahme
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HABERMEHL {@ FOLLMANN

| EURGESELLSCHATFT M B H

Il NG E N

Blro Rhein-Main

Frankfurter StraRe 79

63110 Rodgau

Telefon (06106) 8525 -5
Telefax (06106) 8525 -95
info@habermehl-follmann.de

Blro Rhein-Neckar

MallaustralRe 57

68219 Mannheim

Telefon (0621) 3915872 -0

Telefax (0621) 3915872 -19
mannheim@habermehl-follmann.de

Ansprechpartner:

Dipl.-Ing. Edwin Mayer
Tobias Marquard M.Eng.
www.habermehl-follmann.de





